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RAUMPLANUNG UND KOMMUNALE ENTWICKLUNG

Konzeptive Raumplanung und aktive Bodenpolitik sind wesentliche Werkzeuge vorausschauender Siedlungs- und
Ortsentwicklung. Widmungen sind stets auch ein Geschenk der Gemeinschaft an einige wenige Umwidmungswerber. Diese
Gemeinschaft — federflhrend vertreten durch unsere politischen Vertreter und unsere Verwaltung — ermdglichen, landliche
Raume einer erweiterten, dichteren oder neuen Widmung zuzufuhren. Die Gemeinschaft verbindet jedoch mit diesem
Entgegenkommen auch einen respektvollen Umgang mit dem, was bereits vorhanden ist, mit wertvollem Boden und
Naturraum, mit alter Bausubstanz, bewahrten Wegen und sozialen Beziehungen. Sie bedingt bereits in der
Projektentwicklungsphase eine vitale Zusammenarbeit zwischen Politik, Verwaltung, Wirtschaft, Fachplanern, Soziologen,
Mobilitatsexperten und Bevolkerung, den Experten vor Ort, um vorausschauend, effektiv und effizient den nachsten Schritt,
den offenen Wettbewerb und in der Folge eine nachhaltige Projektabwicklung vorzuplanen. Die Herausforderungen unserer
Zeit im landlichem Raum sind Abwanderung, Uberalterung, Qualitdt und Quantitat der Arbeitsplatze, Zersiedlung und
Errichtung von Grof3handelsflachen fern ab von entleerten Ortskernen, Versiegelung der dsterr. Boden im Ausmald von
taglich zusatzlichen 22 Hektar und tGberbordende Kosten fur Bau und Erhalt kommunaler Infrastrukturen.

Werden Sie eine Gesetzesinitiative zur Starkung des landlichen Raumes in der nachsten Legislaturperiode
unterstutzen, die diesen Fehlentwicklungen wirksam entgegenwirkt? Wie werden Sie uns Ziviltechniker einbinden?

DER MENSCHLICHE MASSSTAB

Ein Qualitatsmerkmal der Gestaltung landlicher Raume ist die Wahrnehmung derer, die sich darin wiederfinden sollen -
der Burgerinnen und Burger. Siedlungs- und Ortsentwicklung bedingt gemeinschaftliches Engagement aller Bargerinnen
und Burger und fur alle Generationen. Barrierefreiheit, Nachhaltigkeit, Partizipation, integrative Fachplanung sollten ein
Pflichtangebot sein, landliche Raume zu gestalten. Eine der infrastrukturell, sozial, 6konomisch und 6kologisch
dringlichsten Herausforderungen sind ausufernde Verkehrsstrome zwischen landlichen und urbanen Raumen und in der
Folge, immense Ressourcen zerrenden Hoch- und Tiefbauprojekten, die in Errichtung und Erhalt auf Jahrzehnte
Schulden verursachen.

Welche Strategien werden Sie entwickeln und anwenden, um zeitgemaRe, nachhaltige und zukunftssichere
Mobilitatskonzepte in OO zu forcieren und um eine zukunftsweisende Entwicklung des lindlichen Raumes, die
der Vielschichtigkeit menschlicher Bedurfnisse und dem menschlichen MaRstab gerecht wird, einzuleiten?

QUALITATSSICHERUNG OFFENTLICHER BAUVORHABEN

Baukultur ist eine Querschnittsmaterie. Sie ist ein Spiegel unserer Gesellschaft, ein Indikator, in welcher Qualitat unsere
Generation im Stande ist, fur die BedUrfnisse der Menschen heute und morgen zukunftsfahige, finanzierbare, urbane und
lebenswerte Raume zu entwickeln und zu Verfigung zu stellen. Hierzu bedarf es ausgezeichneter Prozesse. Diese
beginnen mit hoher Bestellqualitat 6ffentlicher Auftraggeber. Sie fuhren Uber ausgezeichnet fachlich begleitete
Projektentwicklung, und Uber faire, offene Vergabeverfahren mit unabhangigen Planern und Prozessbegleitern, Gber
integrale Planungsleistungen hin zur unabhangig, kontrollierter Baubegleitung der Bauausfuhrung.

In OO tragt eine qualifizierte Zahl an Ziviltechnikern unterschiedlichster Disziplinen an einer Lésung dieser alltaglichen
Herausforderungen bei. In der Praxis wird diese Kompetenz nicht ausreichend abgefragt. Zudem widerspricht die
Vergabepraxis der offentlichen Hand in vielen Fallen der Intention der Gesetzgebung und den Interessen der Steuerzahler.

Stehen Sie dafiir ein, dass in Zukunft 6ffentliche Planungs- und Bauaufgaben auf transparenten, offenen und fairen
Vergabe- und exzellenten Planungs- und Bauprozessen fundieren? Werden Sie unser Anliegen offene
Architekturwettbewerbe als Regelverfahren zu etablieren, als Basis fiir die Vergabe von Architekturleistungen
unterstiitzen?

OSTERREICHWEIT EINHEITLICHE BAUVORSCHRIFTEN

Unubersichtliche inhomogene bautechnische Vorschriften in den neun Bundeslandern fiihren zu einer sachlich nicht
nachvollziehbaren, standortabhangig unterschiedlich rechtlichen Behandlung identer Sachverhalte. Die
Berucksichtigung verschiedener landesrechtlicher Regelungen fuhrt au3erdem zu einem wirtschaftlichen Mehraufwand
bei der Planung und Ausfuhrung von Bauwerken.

Die vom 6sterreichischen Institut fur Bautechnik herausgegebenen OIB-Richtlinien wurden von Expertenvertretern aller
Bundeslander erarbeitet. Sie dienen der Harmonisierung der bautechnischen Vorschriften innerhalb Osterreichs und der
Europaischen Union. Einige Bundeslander haben die Richtlinien unverandert in inren Rechtsbestand dbernommen.
Einzig zielfUhrend im Sinne einer uneingeschrankten bundesweiten Harmonisierung bautechnischer Vorschriften ist eine
Umsetzung der OIB-RL ohne Abweichungen. In OO besteht dringender Handlungsbedarf.

Werden Sie und lhre Fraktion sich im Landtag fiir eine ausnahmslose Ubernahme der OIB-Richtlinien in das
oberosterreichische Baurecht einsetzen und damit insbesondere auch die sicherheitsrelevante Bestimmung
des Punktes 2.3 der OIB-RL 1 (Mechanische Festigkeit und Standsicherheit) etablieren?
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im Dialog am 16.9.2015 vertreten durch
./. LAbg. KommR Alfred Frauscher
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In der seit 1. Juli 2015 rechtskréaftigen Novelle zum OO. Raumordnungsgesetz ist die Starkung des landlichen Raums ein
zentraler Schwerpunkt und wurde sogar in den Raumordnungsgrundsatzen verankert. Hier heil3t es explizit im § 2 Abs. 1
Z. 3 ,die Starkung des landlichen Raumes durch die Sicherung entsprechender raumlicher Entwicklungsmadglichkeiten,
insbesondere unter Berlcksichtigung der Bevolkerungsentwicklung®.

Diese Forderung der Architektenkammer wurde mit der Raumordnungsgesetz-Novelle also bereits umgesetzt.

Was die Einbindung der Kammer betrifft, so wurde die Architektenkammer seitens der zustandigen
Raumordnungsabteilung des Landes OO nicht nur eingeladen, schriftlich zum Entwurf der Novelle Stellung zu nehmen,
sondern es wurden die Vertreter der Architektenkammer auch zu einem personlichen Gesprach eingeladen und die
offenen Punkte konstruktiv diskutiert. Dieses Gesprach hat schlussendlich zu Ubereinstimmenden Vorstellungen geflhrt.
Weiters wurde bereits flir Herbst dieses Jahres seitens der Raumordnungsabteilung des Landes OO eine Veranstaltung
mit der Architektenkammer vereinbart: Auf Wunsch der Kammer wird am 15. Oktober 2015 im
Landesdienstleistungszentrum in Linz eine Informationsveranstaltung fur die Kammermitglieder (insbesondere naturlich
die Ortsplaner) durchgefuhrt und Uber die Inhalte der Raumordnungsgesetz-Novelle informiert.

Mobilitat ist eine wichtige Voraussetzung flur Erfolg. Um auch in Zukunft ein leistungsfahiger Wirtschafsstandort zu
bleiben, setzt Oberdsterreich seit Jahren auf den Ausbau der Infrastruktur, die von Norden nach Studen und Osten
nach Westen uneingeschrankte Mobilitat erlaubt. Das Pendeln wird dadurch erleichtert, Lebensqualitat gesichert und
Oberosterreich soll als Lebensraum, Wirtschaftsstandort und als eine der leistungsfahigsten Regionen in Europa noch
anziehender werden. Zudem wirkt eine gut ausgebaute Infrastruktur der Landflucht entgegen, da sie
Betriebsansiedelungen fordert und so auspendelbare Arbeitsplatze unmittelbar in den landlichen Regionen schafft.
Die Verkehrsinfrastruktur des 21. Jahrhunderts braucht neue Ansatze, die auf den wachsenden Mobilitdtsbedarf und
die zunehmende Vielfalt von Mobilitatsformen Losungen bietet. Die zuklnftige Verkehr in Oberdsterreich wird
vielfaltiger und effizienter aussehen missen: gut ausgebaute StraBeninfrastruktur, attraktiver Offentlicher Verkehr mit
hoher Qualitat, Carsharing, Radfahren und Gehen sowie Elektro-Mobilitat, eingebettet in ein Gesamtverkehrssystem.
Vernetzte Verkehrspolitik, die ein nahtloses Umsteigen zwischen den Mobilitatsformen ermdglichen sowie vorhandene
Kapazitaten optimal auslasten soll, wird eine Schlisselrolle dabei spielen.

,Wie in der Vergangenheit, soll auch zukunftig im Regelfall die Vergabe von Planungsauftragen im Bereich Architektur
uber Wettbewerbe erfolgen. Dabei erfolgt in der Vorbereitung grundsatzlich eine Abstimmung mit der Kammer der
Architekten und Ingenieurkonsulenten. Die Wahl des Verfahrens ist abhangig von der Bauaufgabe, im Regelfall
kommt der offene Architekturwettbewerb zur Anwendung. Als weiteres qualitatssicherndes Verfahren soll auch, vor
allem bei Ingenieurleistungen, das Verhandlungsverfahren mit ausgepragter Qualitatskomponente zum Zug
kommen.”

Zunachst kann festgestellt werden, dass die Umsetzung der OIB-Richtlinien derzeit in acht Bundeslandern erfolgt ist,
sodass keinesfalls mehr von ,unubersichtlichen inhomogenen bautechnischen Vorschriften“ gesprochen werden kann.
Dort, wo es Abweichungen von den OIB-Richtlinien gibt, sind diese als geringfligig einzustufen.

Hinsichtlich der Rechtslage in Oberdsterreich ist darauf hinzuweisen, dass die in der O6. Bautechnikverordnung 2013
verankerten Abweichungen grundsatzlich zu Bauerleichterungen fuhren und damit fur Projektanten bzw. Bauwerber
durchaus von Vorteil sind. Aul3erdem sind die in der O6. BauTV 2013 festgelegten Abweichungen mittlerweile auch
Osterreichweit fachlich anerkannt, was dazu flhrte, dass sie zum Uberwiegenden Teil als Standardregelungen in die
Neufassung der OIB-Richtlinien (Ausgabe Marz 2015) Gbernommen wurden.

Hinsichtlich der ,sicherheitsrelevanten Bestimmung des Punktes 2.3 der OIB-RL 1 ist vorauszuschicken, dass sich diese
Aussage offenbar auf die OIB-Richtlinie 1, Ausgabe Oktober 2011, und nicht auf die Letztfassung vom Marz 2015 bezieht.
Damit ist aber unklar, ob seitens der Fragesteller die Ubernahme einer Regelung gewiinscht wird, die in dieser Form gar
nicht mehr den Letztstand darstellt.

In der Letztfassung der OIB-RL 1 vom Marz 2015 sind die Uberwachungsmafinahmen nunmehr in Pkt. 2.1.2 auf Bauwerke
beschrankt, die im Schadensfall hohe Folgen flir Menschenleben oder sehr grole soziale oder umweltbeeintrachtigende
Folgen verursachen. Wahrend sich also die Altfassung in Pkt. 2.3 der Ausgabe Oktober 2011 unseres Erachtens zum Teil
noch als etwas Uberschiel3end darstellte (weil z.B. bei Schulen und Kindergarten unabhangig von der Grole des
betroffenen Bauwerks undifferenziert UberwachungsmaRnahmen gefordert wurden), kann die Neuregelung als durchaus
angemessen angesehen werden, sodass eine Ubernahme in den Rechtsbestand zumindest aus fachlicher Sicht durchaus
vertretbar ware. Ob bzw. in welcher Form eine derartige Umsetzung erfolgt, ware allerdings von der O6. Landesregierung
im Zuge einer allfalligen Anderung der O6. BauTV 2013 zu entscheiden.

SPO OO

im Dialog am 16.9.2015 vertreten durch
LAbg. Bgm. Erich Rippl

Der SPO ist die Starkung des landlichen Raums, insbesondere aber auch die Vermeidung einer weiteren Zersiedelung
und die Mobilisierung unbebauten Baulands — insbesondere in den Ortskernen — ein grof3es Anliegen. Dabei greifen wir
immer wieder auf die Erfahrungen und Expertisen externer Expertinnen und Experten zuriick, sowohl in den fraktionellen
Beratungen als auch in den Gremien des O4. Landtags. Gerne werden wir uns mit lhren Vorschlagen und Anregungen im
Rahmen der nachsten Raumordnungsnovelle auseinandersetzen. Denn aus unserer Sicht ist eine umfassende Reform
der oberosterreichischen Raumordnung langst Uberfallig. Politik und Verwaltung befinden sich namlich regelmaliig in
einem Spannungsfeld zwischen Sach- und Realpolitik, zwischen den Interessen der Allgemeinheit und jenen einzelner
Grundeigentimer. Das Raumordnungsrecht gibt den Verantwortlichen auf Kommunal- und Landesebene aber zu wenig
Instrumente in die Hand, um den Anforderungen einer nachhaltigen Raum- und Siedlungsentwicklung gerecht zu werden.

Mobilitat ist ein Kernthema der modernen Gesellschaft. Fast die Halfte aller berufstatigen Oberdsterreicherinnen und
Oberosterreicher pendelt taglich Uber die eigene Gemeindegrenze hinaus in die Arbeit. Um breiten Schichten der
Bevdlkerung — von jung bis alt — ihre Mobilitat zu erméglichen, missen aus Sicht der SPO der Offentliche Verkehr und die
sanfte Mobilitat in Oberosterreich starker forciert werden. Dabei geht es neben einem gunstigen Ticket-Angebot

(speziell fir junge Menschen in Ausbildung) vor allem um die Einfuhrung eines S-Bahn-Systems im Zentralraum und den
Ausbau aller Regionalbahnen in Oberosterreich, um mehr und besser vertaktete Angebote fur alle zu schaffen. Denn in
den landlichen Regionen steht und fallt derzeit die eigene Mobilitat oft mit dem Besitz eines PKWs. Grinde dafur sind
einerseits das sparliche Angebot an Offentlichen Verkehrsmitteln, andererseits die weiten Distanzen und die

Zeitverluste durch Warte- und Umsteigezeiten. Bis zum Jahr 2025 sollen daher 40 Prozent des
Gesamtverkehrsaufkommens durch die Verkehrsmittel des sogenannten Umweltverbunds, also zu Ful3, per Rad oder mit
Offentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden. Wenn das Angebot entsprechend ausgebaut ist, kénnen als weiterer
Schritt beispielsweise offentliche Forderungen (zB in den Bereichen Wirtschaft, Tourismus oder Wohnbau) auch von der
Anbindung an das Offentliche Verkehrsnetz und andere Infrastruktureinrichtungen abhéngig gemacht werden.

Selbstverstandlich unterstutzen wir Ihr Anliegen transparenter und fairer Vergabeverfahren, denn sie gewahrleisten den
sorgsamen Umgang mit Steuermitteln und — insbesondere im Bauwesen — die qualitatsvolle und nachhaltige
Leistungserbringung. Aus diesem Grund, aber auch zur Starkung der oberdsterreichischen Bauwirtschaft, zur Entlastung
des heimischen Arbeitsmarkts und zur Verhinderung von Lohn- und Sozialdumping tritt die SPO dafiir ein,

bei Auftragsvergaben grundsatzlich das Bestbieterprinzip mit sozial- und regionalpolitischen Kriterien vorzusehen sowie
ein Kontrollsystem zur regelmaRigen Uberpriifung der Einhaltung dieser Kriterien (auch nach der Zuschlagserteilung)
einzurichten. AuRerdem sollte im Bundesvergabegesetz kunftig auch im Unterschwellenbereich grundsatzlich das
Bestbieterprinzip zur Anwendung kommen. Ob offene Architekturwettbewerbe in Hinkunft den Regelfall bilden

sollen, kann aus unserer Sicht nicht umfassend beurteilt werden. Wiederkehrende, ahnlich gelagerte Falle (zB im
gemeinnutzigen Wohnbau) sind — insbesondere aus Kostensicht — anders zu betrachten als neue Projekte.

Die SPO bekennt sich zur Durchforstung und weitgehenden Vereinheitlichung der technischen Standards und Baunormen.
Wir bemangeln gleichzeitig aber auch die vorhandene Intransparenz bei deren Erarbeitung, die fehlende demokratische
Legitimierung der Einrichtungen und den erschwerten bzw. kostenpflichtigen Zugang zu diesen Vorschriften. Nach
unserem Verfassungsverstandnis mussen namlich alle Normen, denen die Bevolkerung unterworfen ist, zumindest indirekt
auf den Willen des Staatsvolks zurlickgehen. Das bedeutet, dass letztendlich demokratisch gewahlte Organe wie der
Nationalrat oder der Landtag daflur zustandig sind, derartige Standards und Bauvorschriften in Geltung zu setzen. Der
SPO geht es daher zu weit, wenn von Expertinnen und Branchenvertreterlnnen erarbeitete Normen ,ausnahmslos, d.h.
ohne parlamentarische Prifung, Beratung und gegebenenfalls Abanderung, Gibernommen werden sollen. Als Beispiel fur
die mangelnde Transparenz baurechtlicher Standards mochten wir darauf hinweisen, dass der von Ihnen erwahnte Punkt
2.3 in der aktuellen Fassung der OIB-Richtlinie 1 — zumindest in den Unterlagen auf der Homepage des OIB — nicht
existiert. Eine konkrete Beantwortung lhrer diesbezlglichen Frage ist uns daher nicht moglich.

FPO OO

Der FPO Oberdsterreich ist die Starkung des landlichen Raums ein besonderes Anliegen. Aus diesem Grund ist diesem
Thema auch ein eigener Teil des Wahlprogramms fur die kommende Landtagswahl gewidmet. Genauso wie wir in der
Vergangenheit im Landtag bereits Initiativen gesetzt haben, werden wir uns auch hinkinftig fur Malinahmen zur Starkung
des landlichen Raums einsetzen.

Bei der Erarbeitung von Gesetzesvorhaben in den Unterausschissen ist es Ublich, Fachleute aus den entsprechenden
Bereichen zur Beratung bzw. fur Stellungnahmen einzuladen. Des Weiteren werden fachkundige Informationen und
Vorschlage von Experten von unserer Partei sehr gerne entgegengenommen und aufgegriffen.

Wie sie richtigerweise anfuhren, ist die Entwicklung zukunftsweisender Mobilitdtsprojekte fur die Attraktivitat des landlichen
Raums von groRer Bedeutung. Da sich immer mehr Arbeitsplatze im stadtischen Raum entwickeln, ist die Notwendigkeit
effizienter und effektiver 6ffentlicher Verkehrsmittel fir die Pendler unabdingbar.

Wahrend zahlreiche europaische Metropolregionen und Ballungsraume auf ein leistungsfahiges Schnellbahnnetz setzen,
hat man diese Entwicklung in Oberosterreich leider verschlafen. Die verantwortlichen Politiker von SPO und OVP setzen
hier auf StralRenbahnprojekte (RegioTrams) ins Grune. Diese Entscheidung ist aus mehreren Grinden nicht
nachvollziehbar. Die Strallenbahnen sind langsam und besitzen auf Grund der verwendeten Schmalspur auch nur Gber ein
begrenztes Fassungsvermogen. Menschen, die zwei Mal taglich den Zug zum Pendeln nutzen mussen, wollen diese Wege
allerdings moglich rasch und komfortabel zurtcklegen. Wir fordern daher den Bau eines modernen und effizienten
Schnellbahnsystems fiur den GrofRraum Linz, unter Einbindung der bestehenden Nebenbahnen. Notwendig erachten wir in
diesem Zusammenhang auch den Erhalt und die Modernisierung der Muhlkreisbahn sowie die Durchbindung zum Linzer
Hauptbahnhof, um Uberregionale Anbindungen zu ermaoglichen.

Von grolRer Bedeutung ist auch, dass die allgemeine Versorgungslage im landlichen Raum auf hohem Niveau sichergestellt
wird, um die Menschen ortsnah versorgen zu konnen. Wir fordern in diesem Zusammenhang fir den landlichen Raum
insbesondere die Sicherstellung der medizinischen Versorgung — zB den Erhalt der Landarztpraxen -, eine Verbesserung
und den Ausbau der Kinderbetreuung, eine Attraktivierung und Belebung der Ortskerne und wirksame MalRnahmen gegen
das GreilBler- und Wirtesterben. Auch der Erhalt eines brauchbaren Straliennetzes - etwa der Guterwege — ist von
Bedeutung fur die Attraktivitat des landlichen Raumes. Sofort gestoppt werden muss die Ausdinnung der offentlichen
Sicherheitsstruktur. Es darf zu keiner weiteren Schlielung von Polizeidienstposten kommen.

Prinzipiell sind transparente, offene und faire Vergaben zu begrifRen und wiinschenswert.

Architekturwettbewerbe als Regelverfahren halten wir nur fur bedingt sinnvoll. Es gilt hier zu bedenken, dass es nicht fur
jeden Auftrag unbedingt eines aufwendigen Wettbewerbs bedarf. Ebenso gibt es Bereiche, wie etwa den sozialen
Wohnbau, in dem vor allem die Kosteneffizienz und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund steht. Es muss allerdings nicht
immer der Billigstbieter zum Zug kommen. Schlie3lich gibt es neben dem Preis noch weitere Faktoren, die Ausschlag
gebend sein Konnen. Daher haben wir im Landtag eine Initiative zur Forcierung des Best- anstatt des Billigstbieterprinzips
mitgetragen.

Eine mdglichst weitgehende Harmonisierung ist prinzipiell zu begrifien, wenn sie im Dienste der Deregulierung und einer
Kosteneffizienz steht. Allerdings wird oft anstatt des kleinsten gemeinsamen Nenners das grofdte gemeinsame Vielfache
gefunden. Das heildt, es wird oftmals beim Versuch, eine Vereinfachung herbeizufihren, ein Regelwerk aufgeblaht statt
reduziert, damit sich jeder Beteiligte irgendwo wiederfinden kann.

Wir ersuchen um Verstéandnis, dass betreffend einer "ausnahmslosen Ubernahme" der OIB-Richtlinien ins Baurecht aus
heutiger Sicht keine definitive Zu- oder Absage getatigt werden kann. Die FPO sieht aber einer offenen und konstruktiven
Diskussion im neu zu wahlenden Landtag unter Einbeziehung von Experten mit groRem Interesse entgegen.

DIE GRUNEN OO

im Dialog am 16.9.2015 vertreten durch
Landtagskandidatin, Bgm.™" Ulrike Boker

Die Starkung des landlichen Raumes war in der Raumordnungsnovelle 2015 eines der zentralen Ziele. Man muss nun
abwarten, in wie weit diese getroffenen Regelungen greifen. Uns Grinen ist vor allem wichtig, dass eine Ausgewogenheit
zwischen Naturrdaumen und Zentralrdumen herrscht. Zersiedelung muss vermieden werden, Ortskerne mussen
wiederbelebt werden. Einkaufszentren und Fachmarktzentren auf der grinen Wiese am Ortsrand bringen lediglich mehr
Verkehr und férdern das Aussterben der Ortskerne. Es bedarf einer sinnvollen Ortsentwicklung und interkommunalen
Raumordnung — leider ist gerade in der Raumordnung oft das Kirchturmdenken noch zu stark verankert. Hier kann
natUrlich ein professioneller Blick von aulden ausgesprochen hilfreich sein, daher kann ich mir sehr gut vorstellen, dass
Ziviltechniker unterstiitzend bei Raumplanerischen Anderungen eingebunden werden. Diese erkennen mit einem
professionellen Blick vielleicht Moglichkeiten und Entwicklungspotentiale von Regionen, die einem so nie aufgefallen
waren. Vorrangiges Ziel im Sinne einer positiven baukulturellen Entwicklung im landlichen Raum sollte eine Steigerung
und Sicherung der baulichen Qualitat sein. Dies kdnnte mithilfe eines Leitbildes der Region, (des Landes, der Gemeinden)
geschehen, welches gemeinsam mit Ziviltechnikerlnnen, (Kommunal)politikerlnnen und der Bevolkerung erarbeitet wird.
Osterreichweit gibt es schon einige Vorbildgemeinden (z.B. Zwischenwasser/V; einige Gemeinden im ,Siidsteirischen
Weinland®; etc...).

Infrastruktur ist ein zentrales Thema in der Raumordnung. Werden Siedlungssplitter erweitert, Einkaufszentren oder
Fachmarktzentren an Ortsrandern errichtet, dann darf man sich nicht wundern, dass der Verkehr zunimmt und die
Kapazitat der bestehenden Stral3en nicht mehr ausreicht. Hier wird oft zu kurzsichtig gedacht. Man sollte noch bevor man
neues Bauland widmet darauf achten, wo ist die Anbindung an den Verkehr, insbesondere an den offentlichen Verkehr
schon da oder leicht realisierbar. Dort wo man Stral3en baut, werden Autos fahren — ebenso werden aber dort, wo es
zuverlassige, schnelle und gunstige Angebote des offentlichen Verkehrs gibt die Fahrgastzahlen steigen. In den letzten
Jahren wurde enorm viel Geld fur Strallenbauprojekte in die Hand genommen. Jetzt ist es hochst an der Zeit, ebenso viel
Geld fur den offentlichen Verkehr in die Hand zu nehmen. Stadtautobahnen wie der Westring, werden die Stral’en nicht
entlasten, sie werden nur noch mehr Verkehr bringen und die Luft in Linz belasten und einen enormen Bodenverbrauch
mit sich bringen. Dass nur 7% der oberosterreichischen Haushalte kein Auto haben, zeigt leider sehr deutlich, wie wenig
attraktiv der offentliche Verkehr in Oberdsterreich ist. Diesem Trend muss schnellstens entgegengewirkt werden. Eine
interkommunale Raumordnung ist dazu eine wichtige Voraussetzung. Die Schweiz, Vorarlberg und auch Teile
Deutschlands sind gute Beispiele fiir den Ausbau des ,Offentlichen Verkehrs* und erkennen den nachhaltigen Wert darin,
der sich auch in der Zuordnung bei den Budgets klar erkennen Iasst.

Transparenz ist uns generell ein gro3es Anliegen, selbstverstandlich auch bei 6ffentlichen Vergabeverfahren. Immerhin
wird hier Steuergeld in die Hand genommen, die Menschen haben ein Recht darauf zu wissen, welche Kriterien fur einen
Zuschlag ausschlaggebend sind. Architekturwettbewerbe fordern die Kreativitat und werden jedenfalls von unserer Seite
unterstutzt. Jedoch garantiert nicht nur der Architekturwettbewerb die Qualitat des Bauens. Die Themen Raumordnung
sowie Baukultur mussen vielmehr an die Bevolkerung heran gebracht werden. Bauberatung, Prozessbegleitung,
Gestaltungsleitlinien, Gestaltungs- oder Ortsbildbeirate sollten eine Selbstverstandlichkeit sein. Wichtige Funktionen
haben auch die Bausachverstandigen und die Bauverantwortlichen der Gemeindeverwaltung. Hier liegt auch oft der
Schlissel zur Qualitat.

Die OIB Richtlinien bieten fiir ganz Osterreich eine sehr wichtige Grundlage fiir Bauvorschriften — wir schatzen die
Meinungen der Expertinnen und Experten, die hier erfasst werden sehr. Dennoch gibt es regional typische Unterschiede
und unterschiedliche Anforderungen der Politik an das Baurecht zB in 6kologischen und energetischen Fragen. Eine
vollige Egalisierung der Bauvorschriften kann der osterreichischen Vielfalt an Landschaftsformen, Wetterzonen und
regionalen ldentitaten kaum entsprechen. Abgesehen davon, dass die Expertinnenmeinung der OIB auch nur
.,mehrheitlich zustande kommt, bitte ich zu akzeptieren, dass sich die oberosterreichische Politik eine eigenen
Entscheidungsfindung vorbehalt!

o h
=)

)

NEOS OO

im Dialog am 16.9.2015 vertreten durch
Landtagskandidat Ing. Wolfgang Bernhard

Aus Sicht von NEOS hat die Raumplanung politisch, medial und gesellschaftlich einen viel zu geringen Stellenwert. lhre
Wirksamkeit ist entsprechend gering. Sichtbarste Folge davon ist unsere Uberproportionale Zersiedelung, die
volkswirtschaftlich, 6kologisch und sozial eines der grof3ten Probleme flr unsere Zukunft ist.

Eine grundsatzliche und 6ffentliche Diskussion Uber die Bedeutung und Qualitat, die der ,landliche Raum’ im
Oberdsterreich von morgen leisten soll, hat noch nicht stattgefunden bzw. wird gezielt verhindert. Der nétige Perspektiven-
und Paradigmenwechsel, um beispielsweise vom Modell des Wachstums oder des unbedingten Haltens eines
Bevdlkerungsstandes wegzukommen, ist nicht eingetreten. (Férder-)MaRnahmen sind eher Symptombekampfung und der
Versuch, mit alten Denkmodellen Losungen fur die heutigen Herausforderungen zu schaffen.

NEOS fordert, dass Raumplanung als Chance und nicht als Verwaltungsaufgabe verstanden wird (Entwicklungsplanung
statt Ordnungsplanung). Entsprechend treten wir auch dafur ein, Kompetenzen von der Gemeindeebene auf die
Landesebene zu Ubertagen. Dass dort Ziviltechniker in allen Projektphasen maf3geblich eingebunden sind, um eine
entsprechende Qualitat sicherzustellen, versteht sich von selbst. Ob dazu ein neues Gesetz ndétig ist, ware noch zu
diskutieren. Irgendwie stehen wir mit Gesetzen schon etwas an, es gibt schon so viele... Woran es mangelt, sind offene
und trotzdem 6konomisch denkende Politiker. Wie in so vielen anderen Bereichen.

Auch hier sehen wir die Zersiedelung als Hauptursache fur viele Missstande: Sie zwingt derzeit regelrecht zu
motorisiertem Individualverkehr und erschwert eine nachhaltige/6konomische Lésung mit éffentlichem Verkehr (OV).
Dieses System der weit auseinander liegenden Orte der Lebensfuhrung (Wohnen, Bilden, Arbeiten, Erholen) induziert
grole Autoverkehrsmengen und verursacht Zwangsmobilitat. Den Pendlern kann derzeit in vielen Gebieten
Oberdsterreichs keine echte Alternative zum PKW angeboten werden: Der OV ist auf Grund mangelnder ErschlieRung,
langer Fahrzeiten und lickenhafter unregelmafiger Fahrplane insbesondere am Abend zum PKW nicht konkurrenzfahig.

Aus Sicht von NEOS ist eine nachhaltige L6sung nur durch eine massive Starkung des OV kombiniert mit einer anderen
Siedlungs- und Férderpolitik mdglich. Ein attraktiver OV kombiniert mit Park&Ride an den richtigen Stellen wird Pendler
vermehrt zum Umstieg bewegen konnen. Das entlastet die Nadeldhre an den Stadteinfahrten und bringt damit spurbare
Verbesserungen flr Berufsgruppen, die auf das Auto angewiesen sind. Die Plane daflr sind langst da, was fehlt ist der
Mut sie konsequent umzusetzen. Stattdessen wird Geld fur teure Prestigeprojekte, vor allem im Strassenbau,
verschwendet. Hinderlich sind auch die unterschiedlichen Zusténdigkeiten: Stadt / Land sowie OV (SPO, Entholzer) /
StraRenbau (OVP, Hiesl) sowie fehlende langfristigen Finanzierungskonzepte fiir den OV (nur anlassbezogen). Hier
wurden wir als erstes ansetzen.

Weiters ist ein systematisches In- und Aufeinanderabstimmen aller Verkehrsarten (Fuf- und Radverkehr, OV und
motorisierter Individualverkehr) bei gleichzeitiger verbesserter Straldengestaltung zugunsten des Ful3ganger- und
Radverkehrs notwendig.

NEOS will Wahlfreiheit erreichen: Zumindest im Zentralraum muss ein Leben ohne eigenem Auto maglich werden.

Unabhangig von allen Vorhaben, die alleine schon zur Bewaltigung der bestehenden Verkehrsbelastung notig sind,
fordert NEOS einen radikalen Perspektivenwechsel in der Raumplanung, um einer weiteren Zersiedelung
entgegenwirken: Ortszentren starken, keine neuen Ansiedlungen von Versorgungseinrichtungen (z.B. Einkaufszentren,
Freizeitzentren,...), die vorwiegend am Autoverkehr orientiert sind.

Sie rennen damit bei NEOS offene Tur ein, genau diese Baukultur braucht es. Entsprechend unterstutzen wir alles, das die
Qualitat unseres Lebensraums verbessert. Transparente Vergaben, gute Planung und unabhangige Baubegleitung sind
Voraussetzung dafir. Es geht oft schlicht und einfach darum, das beste Projekt und die beste Planung zum Zug kommen
zu lassen - und nicht Freunde oder parteinahe Firmen. NEOS wird ab Herbst als einzige Oppositionspartei (alle anderen
sind ,dank‘ Proporz in der Regierung vertreten...) diese Praktiken sehr genau beobachten und bekampfen.

Kurz und knapp: Ja. Kaum sonst wo wird die Sinnlosigkeit von 9 unterschiedlichen Landesgesetzen so deutlich vor
Augen gefuhrt.
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